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BUDUJESZ DLA SAMOCHO
MASZ SAMOCHODY




BUDUJESZ DLA LUDZI -
MASZ LUDII

[BUILD FOR CARS, YOU GET CARS. BUILD FOR PEOPLE, YOU GET PEOPLE -
MICHAEL BROOKS]




WSZYSCY JESTESMY PIESZYMI

[BYWAMY KIEROWCAMI, PASAZERAMI, ROWERZYSTAMI]

Jakie sq nasze priorytetye

Co mowiqg regulacje?

Jak liczy¢ pieszych?

Jak zwiekszac bezpieczenstwo pieszych?

Co wptywa na zmiane nawykow?



CHODNIKI DLA SAMOCHODOW
CZY DLA LUDZI?2



PRZYCISKI = DYSKRYMINACJA PIESZYCH?
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PROJEKT ZGLOSZONY DO
BUDZETU OBYWATELSKIEGO W 2018 R.

TUNELE CZY PRZEJSCIA NAZIEMNE?



PRZESTRZEN PODZIELONA  HESESSSley
CZY WSPOLNA?

LY

GRAZ



PARKOWANIE SKOSNE CZY ROWNOLEGtE?



JAK CHCIELIBYSMY
PROJEKTOWAC
PRZESTRZEN
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Carpooling / Carsharing

JAK JEST CZESTO
PROJEKTOWANA
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CO MOWIA PRZEPISY
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Moe miasto
STRATEGIA
ROZWOJU
MIASTA GDYNI
2030

GODYNIA 2017




Strategia Rozwoju Miasta Gdyni 2030:

PRIORYTET 1 JAKOSC ZYCIA GDYNSKIEJ WSPOLNOTY
CEL 1.3: PRZYJAZNA PRZESTRZEN PUBLICZNA W GDYNSKICH DZIELNICACH

PRIORYTET 2 DOM
CEL 2.2: SPRAWNY, PRZYJAINY | ZINTEGROWANY SYSTEM KOMUNIKACYJINY GDYNI

CEL 2.3: ZDROWE | BEZPIECZNE SRODOWISKO GDYNI

PRIORYTET 4 CZAS WOLNY
CEL 4.2: BOGATA OFERTA WYPOCZYNKU DLA MIESZKANCOW GDYNI | GOSCI



Plan Zrownowazonej

Mobilnosci Miejskiej
dla Gdyni na lata
2016-2025

z planem dziatan
do 2018 r.

Plan dziatan
akiuvalizowany co 2 lata

Nastepny - 2019-2021

Atrakcyjna Bezpieczny Racjonalne Efektywny
i bezpieczna i efektywny wybory transport
przestrzen system transportowe tadunkéw
miejska transportu w miescie
b b b |5
Zintegrowan Edukacja
planowame zwiekszenie
Poprav':a systemu $wiadomosci :w:)éci
O ::a h°w [ transportowego [0 w zakresie ] h:sb,-pn )
s i mobilnosci zréwnowazonej :l”me’
pieszego na poziomie mobilnoéci portu morskiego
metropolitarnym i bezpieczenstwa
o Stworzenie
Poprawa Rozwoj systemu
d i zarzadzania Optymalizacja ff;m‘”"egio
O dia oséb O ruchem O potrzeb (] IWREONcH0
:‘ g;anr:éc::)nej :Tv;ykorzystanlun transportowych ms'mjsswhql| d budi
Wspieranie
Rozw6éj nowoczesn
Poprawa ook .
rencyjnego Réwnowazenie technologll
- wsadiy O publicznego O mobilnoéci O i rozwiazan
transportu w dzielnicach organizacyjnych
O AWRD9 zbiorowego dla transportu
towarowego
Poprawa Zwiekszenie :mé'j'
g Jakosci g Udziatu O u;‘::‘
przestrzeni niskoemisyjnych = Takreale
publiczog) pojazdiw mobilnosci



STANDARDY DOSTEPNOSCI DLA
MIASTA GDYNI: s

Wytyczne do projektowania “'&'w*}r't

| zagospodarowania przestrzeni
publicznych w obrebie miasta Gdyni

W celu wdrozenia rozwigzan przyjaznych
wszystkim uzytkownikom przestrzeni

o zroznicowanych ograniczeniach

w mobilnosci i percepcji, w tym osolbom
Z niepetnosprawnoscig oraz osobom
starszym




REALIZACJA TYCH ZALOZEN POPRZEZ:
TEMPO 30

Strefa zamieszkania

Strefa wspotdzielona

Remonty chodnikow

Wynoszenie skrzyzowan / przejs¢ dla pieszych

Chodniki przejezdne

Obnizanie kraweznikow

Rezygnacja z przyciskdw na przejsciach dla pieszych
Skrzyzowania z priorytetem dla pieszych ze wszystkich stron
Mata architektura (w tym miejsca odpoczynku dla pieszych)
Ustugi w zasiegu spaceru - budowanie domoéw sgsiedzkich w dzielnicach
Zielen

Edukacja



INFRASTRUKTURA TWORZY UZYTKOWNIKA —
GDYNSKIEMETAMORFOZY

REGULACJA PARKOWANIA, MAtA ARCHITEKTURA
— GDYNIA, UL. ABRAHAMA/ STAROWIEJSKA
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GDYNIA, UL. LEGIONOW - SLUPKI POZWALAJA NA
ODZYSKIWANIE PRZESTRZENI DLE PIESZYCH
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GDYNIA - PLAC GRUNWALDZKI - PRZED/PO



PLAC GRUNWALDZKI ZYJE



DOBRE PRAKTYKI

PRZYSIADAKI AL. JANA PAWLA |I
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SWIETOJANSKA
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BARCELONA

— PRZESTRZEN WSPOLDZIELONA
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LIZBONA — SKRACANIE DEUGOSCI PRZEJSC
DLA PIESZYC




DOSTEPNE PLAZE — POMOSTY NA PLAZY
W GDYNI ORtOWIE

[ZDJ. M. WYSOCKI]



UL. SWIETOJANSKA PLAC KASZUBSK]

- MIEJSCA ODPOCZYNKU



KRAWEZNIKI NAJEZDNIOWE



V 4

WYNIESIONE PRZEJSCIA

DLA PIESZYCH






WYNIESIONE
SKRZYZOWANIE




GDYNIA BARCELONA

- SZEROKIE CHODNIKI



WOONERF NA
UL. ABRAHAMA
- WIZUALIZACJA

KONCEPCJA AUTORSTWA
MAI BAZYLKO | TOMASZA
JAZDZEWSKIEGO



KONSULTACJE SPOLECZNE | WARSZTATY




INTELIGENTNE
SYSTEMY
TRANSPORTOWE

komu sprzyjajge

jak mozna je wykorzystac
dla poprawy
bezpieczenstwa pieszych?







ZIELEN — PARK CENTRALNY - WIZUALIZACJA




KALMAR

GDYNIA
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OGRODY NA DACHACH - PORTO



EDUKACIJA

Wychowujemy pokolenie, ktdre w przysztosci bedzie tworzyc
przestrzen miasta




EDUKACIJA

Zajecia edukacyjne dlo
uczniow na temat mobilnosci




KAMPANIE W SZKOtACH/ PRZEDSZKOLACH:
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Nosz PrzedSlk‘  bie

rze U dz atwa kcu‘

/achecanie dzieciiich
rodzicow do
regularnego

chodzenia pieszo do
przedszkola lub szkoty

Odprowadzam sam
- 6 edycja:
2.04.2018 - 22.06.2018
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Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego przy szkotach
podstawowych w Gdyni w roku szkolnym 2012/2013

Zalecenia wynikajgce z raportu:
kampania uswiadamiajgca kierowcow
zmiany w infrastrukturze
zajecia dla ucznidw
utworzenie map drog do szkot

2018 - Komisja ds. standaryzacji wymogow
zagospodarowania | organizacji ruchu przy szkotach



NOWE TRENDY DOT. BEZPIECZENSTWA PIESZYCH
PRZY SZKOLACH

MOBILITEIT EN VERKEER  06/09/2017-13:39

‘Schoolstraat’ in Heide zorgt voor veiliger verkeer
naar school
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> Bolzano

» Duzy ruch przy szkotach zniecheca
rodzicow do korzystania z roweru lub
podrdzy pieszej w drodze dzieci do szkoty.

> Rozwigzanie: Zamykanie drog przy
szkotach na 15 min. w godzinach szczytu

» Efekty:

»> Szkota zamyka droge w okresie godzin
szczytowych, co poprawia
bezpieczenstwo i przektada sie na
zwiekszenie udziatu podrdzy pieszych,
rowerowych i widoczne jest w
podrdzach transportem zbiorowym.

i.
i

!

@
J -




l:!lmuws SPORT [300] BV&CO SHE. [

B AR SN ILAS WRARNRA N |

september schoolstraat: f J.ﬂ l 1 | ] |
“Alleen zo krijgen we de ‘ EEEE .-..... ..... .,..‘. U

auto’s weg”

| Even if you're late
| "DON'T PARK NEAR OURGAE |

uts children in danger.

Stopping hereP

Lakaz ruchu przy szkotach w godzinach szczytu
(Wielka Brytania, Belgia, Holandia, Wiochy)



BADANIA

2015 — po raz pierwszy uwzgledniono ruch pieszy w podziale tfransportowym
w badaniach preferenciji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow Gdyni
przeprowadzanych przez ZKM.

Na poziomie europejskim nie ma standardow doft. badania ruchu pieszego.
Model systemu transportu od 2017 obejmuje ruch pieszy i rowerowy.

Badanie ruchu pieszego obszaru pl. Konstytucji w ramach projektu ENTER.HUB.

Badania parkingowe i ruchu pieszego na ulicach Starowiejskiej, Swietojanskie;
I al. Jana Pawta Il w ramach CIVITAS DYN@MO.

Badanie ruchu pieszego w Srédmiesciu w ramach FLOW (ankiety i obserwacie).



Podzial podrozy na podstawie podrozy
wykonanych przez mieszkancow Gdyni -
2015rr.

Podrdz piesza -
min. 500 metrow

erowc
45,5%



PROJEKT FLOW
PROGRAM RAMOWY UNII EUROPEJSKIEJ

HORYZONT 2020
MAJ 2015 R. -= MAJ 2018 R.

Misjg projektu FLOW jest zbadanie, udokumentowanie

| upowszechnienie wiedzy o wptywie rozwoju ruchu pieszego
| rowerowego na redukcje zattoczenia komunikacyjnego.
Cele projektu obejmujg m.in:

okreslenie roli ruchu pieszego i rowerowego w redukcji kongesti

aktywne wspieranie organow administracji publicznej w przeciwdziataniu
zattoczeniu komunikacyjnemu

zwiekszenie swiadomosci o potencjale ruchu pieszego i rowerowego

wspieranie rynku nowych produktow i ustug dla pieszych i rowerzystow w celu
przeciwdziatania zatorom na drogach.

20?0 Funded by
e— o W == 3 . the Horizon 2020 Framework Programme
CiViTAS of the European Union



Zastosowanie metodologii FLOW

Zwiekszenie atrakcyjnosci ulicy Starowiejskiej dla pieszych, likwidacja
Cel ogoélny przeszkod ograniczajgcych swobode poruszania sie pieszych,
ograniczenie predkosci i natezenia ruchu pojazdow.

Ocena przyktadowych rozwigzan pod wzgledem korzysci dla pieszych
oraz strat dla ruchu drogowego (transportu indywidualnego i

Cel tworzenia modelu | ZPiorowego).

|dentyfikacja obszarow, w ktorych swoboda poruszania sie pieszych
jest ograniczona.

Model w skali mikro uwzgledniajgcy transport indywidualny, transport
Typ modelu zbiorowy, ktory umozliwia symulacje interakcji miedzy pieszymi i

pojazdami.
2() ?O Funded by
R — o W =2 3. 5 the Horizon 2020 Framework Programme
' CiVIiTAS of the European Union




CIEKAWOSTKI DLA MIAST - PROJEKT

F LOW FLOW TO PIERWSZY PROJEKT WYRAZNIE LACZACY
PODROZE PIESZE | ROWEROWE Z REDUKCJA
ZATLOCIZENIA.

Nowe skwery miejskie
poprawiajg mobilnos¢, aw
godzinach szczytu obstuguja

CELEM PROJEKTU JEST UZUPELNIENIE MODELU RUCHU O
RUCH PIESZY | ROWEROWY.

700

dodatkowych osob

Udogodnienia dla
pleszych skracajg
czas podrozy
autobusem o

40%

Udogodnienia dla
rowerzystow prowadza
do zmniejszenia o

45%

ruchu samochodowego
i umozliwiajg szybszy
transport publiczny

220

—flow =i

CiVIiTAS

Zwezanie drog w
celu zmniejszenia

dtugosci przejsc dla
pieszych nie
zwieksza korkow

Funded by
the Horizon 2020 Framework Programme
of the European Union




Strefy zamkniete dla ruchu
samochodowego sprawiaja,
ze w scistym centrum
miasta jest prawie

30%

samochodow mniej

Milion podrozy
dziennie mozna
zrealizowac pieszo
w mniej niz 10 minut

Dzieki programowi
zabezpieczania ulic w
okolicach szkot w czasie
szczytu na ulicach jest
o ponad 4,000
samochodow mniej

Nowe place dla
pieszych skracajg czas
podrozy taksowkami

| autobusami o

Funded by
o S o W == 4 £ the Horizon 2020 Framework Programme
CiVIiTAS of the European Union




Model mikro
Podstawowe informacje

Powierzchnia

: ~ 0.44 km?
obszaru analizy

« 30 skrzyzowan,
« 20,1 km
odcinkow drog,

i * 169 miejsc
Rozmiar sieci .
parkingowych,

* 621 przeszkod,

« 35 linii transportu
Zbiorowego.
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GRAFICZNY EFEKT SYMULACJI W MODELU MIKRO

2520

—flow :..

Funded by
the Horizon 2020 Framework Programme
of the European Union




PARTNERSTWO DLA MOBILNOSCI

MIEJSKIEJ

(z ang. Partnership for Urban Mobility - PUM)

W ramach Partnerstwa Miasto
Gdynia zostato liderem grupy
roboczej ds. aktywnej
mobilnosci oraz przestrzeni
miejskiej przyjaznej
vzytkownikom.

PARTNERS

8 Cities, 2 Regions:

e Bari (IT)

¢ Bielefeld (GER)
* Burgas (BG)

¢ Gdynia (PL)

¢ Malmé (SE)

* Nijmegen (NL)

» Skane Region (SE)

* Torres Vedras (PT)

* Wallonia Region (BE)

5 National States:

¢ Cyprus

* Finland
* Romania
¢ Slovenia

2 Umbrella
Organisations:

* Council of European
Municipalities and
Regions (CEMR)

* EUROCITIES

2 EU Institutions:

* European Commission
DG REGIO
DG ENV
DG MOVE

* European Investment
Bank (EIB)

Stakeholders:

® European Cyclists’
Federation (ECF)

* POLIS
s UITP




Gdynia bierze vdziat w:

opracowaniu wytycznych UE dotyczgcych wysokiej jakosci bezpiecznej,
atrakcyjneji bezposredniegj sieci infrastruktury rowerowej i pieszej

opracowaniu narzedzi sprawdzajgcych prawidtowe stosowanie
wytycznych i monitorujgcych jakosc¢ infrastruktury rowerowej i pieszej

opracowaniu schematu plandw zrbwnowazonej mobilnosci dla szkot i
przedsiebiorstw, ktory koncentruje sie na zwiekszeniu ruchu rowerowego i
chodzenia jako srodkow fransportu oraz narzedzi do ich ewaluacii,

promocji aktywnej mobilnosci jako petnowartosciowego
| efektywnego srodka transportu.



PRZES'I:RZEN JEST OGRANICZONA - PQMY§LMY JAK
MOZEMY JA BEZPIECZNIE PODZIELIC POMIEDZY
WSZYSTKICH UZYTKOWNIKOW



DZIEKUJE ZA UWAGE



